Flottningen 1 Ljustorp

- Fran borjan till slutet —

L justorps Hembygdsfdrening

| hembygdsfoéreningens regi har 2 studiecirklar inventerat ovh
dokumenterat flottningens historia i Ljustorp.

”De som minns” frdn denna tid har intervjuats. Gamla
handlingar efter forste virkesuppképaren i Ljustrop — Jonas
Hogling — har givit en néarbild av 1840-talets flottning. Merlo
arkiv har givit oss vardefulla bidrag. Gamla foton berattar om
svunna tiders flottning. Hembygdsforeningen tackar alla, som
med foton och beréattelser bidragit till att mojligg6ra denna
historik — ingen ndmnd och ingen glémd.
Riksantikvarieambetet, Kulturndmnden i Timra samt
Vuxenskolan har stottat projektet.

Foljande personer har deltagit i cirklarna och aktivt arbetat
med inventeringen:

Bredsjocirkeln

Albin Nyhle’n, Sven och Siv Eriksson, Gustav och Bojan
Sjostrom, Lennart och Ulla Andersson, Lennart Millberg,
Hervor Wrang, Gertrud Eriksson, lvar och Linnea Akerlund,
Nils Erik Lindstrom, Andreas Zellin och Karl Erik Holmberg.

Hamregardscirkeln

Christer Nyman, Jan Danielsson, David Wiksell, Elisabet
Nilsson, Erik Regnell, Valle Berg, Ove Lindholm, Gote
Hornfeldt, Gunnar Hoglund, Mats Ingvar Perala.

Arnold Thunstrom har lett de bada cirklarna och svarat for
sammanstéliningen av historiken.



Flottningen i Ljustorp tar sin borjan....

”Av barrtrdaden tiljas sparrar och bjilkar, som Sundsvalls
borgare i laglig handel och med god vinst sj0ledes fraktade till
Stockholm™ sa skriver Matthias Nordal 1716 1 ett akademiskt
lardomsprov om Medelpad.

Vid denna tid hade borgarna i Sundsvall rattigheter att bedriva
handel och pa egna skutor frakta varor. Virket, som kom fran
Indalsélven och Ljustorpsan lastades pa skutor vid sydostra
stranden av Norrberge — vid nuvarande plantskolan. Namnet
Lastlavaberget paminner annu idag om denna lastageplats.

En Hovrittsdom fran 1702 faststillde att ’Ljustorps & ar en
kungsadra, d v s ingen strandagare kunde stanga av an for
farleder eller flottning. Bakom denna rattegang kan man ana
tvister om flottningen av sparrar, bjalkar och mastspiror.
Hulpher har fran sin resa genom Medelpad 1758 beréttat
foljande fran Ljustorp:

’Sa lange hir var ymningt med dmnen till grova bjélkar, var
akerbruket i foga varde, ty allmogen i Ljustorp fortjante sig da
brodfédan och utskylders (skatters) betalning, genom
bjalkhygge och forséljning till Sundsvallsborna, men allt
eftersom samma naring genom skogsbrist flott-sidan (efter
flottlederna) minskat har jordbruket blivit utvidgat och mera
forbéattrat, utan att kolningsarbetet (till Logdobruk) dari lagt
hinder, som dven utgor en god naringsgren”.

Av Hulphers beskrivning, maste man dra den slutsatsen, att
Ljustorp kom med i den allra forsta handeln med bjalkar och
sparrar i slutet av 1600-talet

Skogen delades.

Fram till 1790-talet var skogen byns gemensamma egendom,
med alla de bekymmer och tvister som det innebar. Med stdd
av en ny lantméteriforordning delade man nu upp skogsmarken
i byn, sa varje bonde blev &gare av sin egen skog — ett s k
Storskifte.

Antligen kunde man sjalv bestamma 6ver kolningen och det
egna virkesuttaget, utan att behdva ta beslut i Bystamman.
Infor en starkt expanderande virkeshandel var detta en
betydelsefull forandring.

Under 1800-talets forsta decennier lag virkes exporten pa
mycket lag niva. England inforde 1809 hdga inforselavgifter
pa virke, i syfte att skydda importen fran sina egna skogrika
kolonier, sasom Canada. Omkring 90 % av det virkespris, som
England kunde tanka sig betala, gick ar till tullar, frakter och
kostnader for forsaljning. Med en sadan prisniva fanns inga
forutsattningar for virkesaffarer. Fram till 1840-talet saldes
darfor virket i huvudsak pa den inhemska marknaden.

Det var 4-kant taljda bjalkar och sparra, som bonderna salde
till sarskilda uppkopare. Sagat virke till avsalu” var begransat
och till detta aterkommer vi i ett sarskilt avsnitt. Virke pa 9



tum i fyrkant eller mer samt 10,8 m langa kallades bjalkar och
de klenare sparrarna skulle minst vara 7 tum och 7,2 m langa.
De skulle vara réta, véltaljda och fria fran rétkvistar och rota
och vankant. Virket anvéndes i huvudsak som
konstruktionsvirke, ndr industristaderna ute i Europa byggdes
upp.

Skeppsvarven kopte upp spiror, s k mastvirke. 1848
levererades fran Ljustorp 12 granspiror, som var 18 m langa
och 12 tum i topp

Grosshandlare J C Kempe i Harnésand.

Nagra framsynta och initiatvrika affarsman tog tidigt hand om
1840-talet 6kande virkeshandel, som blev f6ljden av sénkta
importtullar och 6kat virkesbehov i bl a England.

Herrar Kempe, Heffner, Enhérning, Dickson, Bunsov m fl
utvecklade nu sina virkesaffarer med utlandet med god
fortjanst. De flesta ”sdgverkspatronerna” blev vélbargade
personer. (Markligt nog var de flesta invandrare — férutom
Enhorning)

Det var Kempe i Harnésand som tidigt tog greppet om
virkeshandeln i1 Ljustorp. Geografiskt delade grosshandlarna
upp marknaden, sa de hade var sitt omrade. Pa sa vis kunde de
halla nere priserna pa virket, eftersom det inte fanns nagon
konkurrens. Om nagon uppstickare forsokte bryta sig in i
“reviret”, s& forsvarade man sig med stor beslutsamhet och
kraft. Sadana attacker kunde t o m leda till prishgjningar.

Virkesuppkopare Jonas Hogling i Frétuna

For att skota virkesupphandlingen med bonderna skaffade sig
Kempe en uppképare som hetta Jonas Hogling i Frotuna. Infor
varje ars avverkningssasong akte han runt i byarna och
samlade ihop bonderna for att skriva kontrakt om den
kommande virkesleveransen. Néar det var gjort betalade han ut
forskott, vilket togs emot med stor uppskattning. For Kempes
del fungerade forskottet som ett ”’14s” pé affaren.
Upphandlingen avslutades alltid med ”fortaring”. Om den
inneholl nagot mer an brannvin har vi inte kunnat ta reda pa.

Pa nasta sida aterger vi ett kontrakt fran denna tid.

Flottningen fran Fuskemon till Farjholmen/Soraker

Nér virkeskontrakten skrev, kom man dverens om nér och var
virket skulle levereras. En del skogégare flottade sjalva sitt
virke till Farjholmen/Soraker och kunde pa sa vis tjana in
flottningsavgiften. Varje riksdaler behdvdes! Men de flesta
lamnade sitt virke efter an, pa platser dar det gick latt att rulla
ner virket i an — s k valtplatser.

| de storre forsarna vid Lagfors och Nyland skadades virket
och darfér kordes sparrana och bjalkarna med hast ned till
Fuskemon. Vid Laga skifte pa 1840-talet reserverade man en
storre allménning till en s k Bjélkplats och den finns
fortfarande kvar som byallméanning. Pa liknande sétt gjorde
man i Mjolsétt, Edsta m fl.
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L justorps forsta entreprenadavtal.

Redan under 1840-talet fanns initiativrika entreprendrer, som
erbjod sig flotta Kempes virke. Det avtal som skrevs med
Hogling torde vara ett av de forsta entreprenadavtalen i
Ljustorp.

Vi aterger det har:

” Vi undertecknade forbinder oss att for herr J C Kempe i
Harnosand nedflotta det virke — ndmligen sparrar och bjalkar
som finns for hans rakning fran Nylands sagverk i Ljustorp till
Edstaskillnaden emot ett pris av 8 shilling per styck, vilket
virke skall av oss vara vid Soraker levererat mot kvitto a fulla
antalet. Da flottméannen &ger att pa Jonas Hoglings skog a
Tjarnangsmon i Asang taga s& manga aror, som kommer att
erfordras och nér virket & framkommet har de att uppbéra 3
kannor brannvin (c:a 8 liter), dven det antal som kommer fran
Edsta emot 5 shilling per styck utflottas till Séraker — da
flottlon utbetalas vid virkets framkomst. Ansvaret for virket
aligger flottarna.

As den 6 maj 1848 Johan Berg, Mjélsétt, Nils Olof Olofsson
Mjolsitt Elias Nilsson, As”

Dessa flottare tog atminstone 2 risker: Varvattnet kunde ta
slut! Pa den tiden fanns inga vattenreserver for flottning.
Dammarna vid Laxsjén och Mj6sjon dgdes och kontrollerades
av Lagfors bruk. Dérifran kunde de inte vénta sig hjalp med
vatten, eftersom de i forsta hand sag till att vattnet réackte till
stangjarnshamrarna och de stor sagarna i Lagfors och Laxsjon.
Den andra risken var sista strackan over till Séraker, dar
ogynnsamma vindar forsvarade flottningen.



Men det gick vél bra far vi hoppas. Glada i hagen och med en
slant pa fickan atervande flottarna pa osékra ben till sina
vantande familjer

Hoglings sdomnldsa natter for flottningen!

Sedan virket tummats in, skétte Hogling sjalv flottningen at
de flesta bonderna. Hans standiga problem, var att vid rétt
tidpunkt fa fram virket till Soraker, Féarjholmen eller Sjéla
bole on.

| Kempes leveransavtal ingick transporten till koparen. Han
tecknade darfor fraktavtal med skeppare, som forband sig att
bestamda dagar lasta virket pa sina segelskutor. Fanns inte
virket pa plats fick Kempe betala skadestand for avtalsbrott
samt forseningsavgift. | vissa fall for baten och lastade hos
andra virkeshandlare. Ett brev om detta illustrerar hur hart
pressad Hogling standigt var.

”Soraker 28.6 1850

Harigenom vill jag anmoda Hégling vara god foranstalta sa
det de sparrar som skall hit jamte skeppsplank, ofordrdjligen
ankommer senast innan mandags morgon. Eljest maste den
andra slupen avga hérifran utan last — vilket herr Kempe —
sakerligen icke bliva gunstig 6ver. Var god ge mig svar pa,
om jag kan vanta pa det, da det kan komma pa mandag, i
annat fall later jag slupen segla hem tom i morgon afton, nar
han blir loss.

Vénskapsfullt

C O Nygren”

Onyktra flottare.

Tidigare har vi belyst de bada varsta riskmomenten med
flottningen — sinande varvatten och kraftiga motvindar. Det
tredje orosmomentet var onyktra flottare. Vi aterger ett avsnitt
ur ett anstallningskontrakt, som Hogling — pa forekommen
anledning — skrev med sitt manskap.

”och tillika forbjudas alla och envar att fortdra spiritudsa
drycker till 6verflod under arbetet, att dérutav uppkomma
oreda, hinder, grél aro alldeles forbjudna..

Att den eller de som utan olyckshéandelse a halsan aro borta en
eller annan dag fran arbetet med hopdragning eller utgang,
avraknas 1 riksdaler och 24 shilling per dag”.

Mérkligt nog tolererades en mindre spritkonsumtion!

Slut pa flottningsvattnet!

| ett brev till Kempe speglas vattenproblemet:

”Herr J C Kempe

Tack for det sista och allt gott. Jag maste harmed giva till
ké&nna att jag med allt flit bjudit till att kunna komma ner med
det virke, som ar efter Mjéllan. Men sedan varvattnet gick
forbi har vi endast haft 3 dagar med fullt flottarvatten, da jag
tillika med flera med mig arbetade for att vi skulle komma
fram med virket, men den oldgenheten motte oss att det genast
blev véstlig vind, sa att vi mistade vattnet och att vi blev
nOdsakade att sluta innan vi hann genom forsarna, for att inte
fordarva virket med sonderhuggning”.



Eftersom virket inte levererats vid Sordker, har flottarna inte Ett far kostade 3,5 riksdaler, en tunna korn 7.
kunnat fa ut sin slutlon, varfor denna vadjan framfors:

”Aven far jag friga — det & manga som vanligen beder om en Foljande uppgifter ur Nils Ahnlunds ”Sundsvalls historia”

hjélppenning till den 19:e eller till marknaden i Fjal — for att belyser uppsvinget for skogsnéringen.

begagna sig av mgjligheten att kopa stromming m m”.

Denna védjan belyser de sma eller obefintliga reserver som Ar Bjalkar/Sparrar ~ Spiror Helbrader/plank

manga levde med.

Avslutningsvis kan namnas att litet varvatten ofta resulterade i 1843 43.805 st 1.152 st 290.448 st

flottning pa hosten. 1851 86.614 st 2,951 st 513.240 st
1859 175.931 st 3.388st  1.225.236 st

Vilken betydelse hade handeln med sparrar och bjalkar
for Ljustorpsbondernas inkomster?

Under mitten av 1800-talet saldes omkring 3000 sparrar och
bjalkar fran Ljustorp. I snitt fick de 2-3 riksdaler per styck och
for ett ars leveranser ror det sig om 6 —9000 riksdaler.

I medeltal salde varje bonde 45 — 50 st sparrar/bjalkar och for
dem fick han 100-130 riksdaler, vilket innebar en kraftig
forstarkning av inkomsten. Kolningen gav dartill mellan 20
och 30 riksdaler per ar och bonde.

Man kunde nu kosta pa sig att bygga de stora bostadshusen,
som manga annu idag anvands som bostader. Pa nagot satt
ville man ge uttryck for sin battre ekonomi — datidens
skrytbyggen. Ofta bodde de i kok och kammare — resten av
husen var oinredda.

Aven flottarna fick kanna av ett visst ekonomiskt uppsving.
Flottningserséttningen var omkring 13 shilling per styck
(Fuskemon-Soraker)vilket tillférde flottarna 7-800 riksdaler.
For 12 timmars arbetsdag, som var den gangse, fick en
flottare 1,5 riksdaler.

Vad fick man for pengarna?
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Avloningslista dver flottningen nedanfor Nylands sag

Nigra avloningslistor frin flottningen ger en bra bild av verksamheten
och dirfor aterger vi nigra:

{ 1824 kopte Lagfors bruk sagen i Nyland. Timret till sagen flottades
nu frdn Lagforsdammen }

Avlbnings lista dver flottningen mellan Lagforsdammen och Nylands sag

1854 Maj Manad 8 9/10{11|12|13
Oppom |LarsLindholm |% | 1| 1| 1| 1| 1
Hamre Lars Andersson 1 1| 1} 1] 1
Nyland Abr.Mikaelsson | - Vo l- | 1]-
i Petrus Olofsson | - - | 1 1]-
Skiljom |OlofLarsson |- - -] 11
Lovberg |Jonas Gildin - 1] 1] 1] 1
Fuske Olof Olofsson 1) 1] 1] 1] 1
Skdljom |L E Edlund - -1 1] 1
As Erik Ersson - -(-]111
Bredsjon |Erik Ersson 1] 1] 1] 1%
Fuske Erik Nilsson 1 1) 1] 1] 1
Lovberg |Anders Engstron - 1] 1] 1]-
" Nils Larsson - 1] 1] 1]-
Lagfors  |Olof Lundbom | - 1| 1] 1]-

Om man jamfSr tidpunkterna for flottningen fran Lagfors och Nyland
sa kan vi se att de forsta flottade virket till Nyland och sedan startade
man flottningen dérifrén. Det kan vil hinga samman med att en del av

timret skulle stanna vid Nylands sagverk.

1845 maj och juni manader
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Stora satsningar pa flottlederna i borjan av 1860-talet.

Under 1850- och 60-talen formligen exploderade
utbyggnaden av angsagar efter kusten. Kempe byggde 1859
en sag i Soraker, dit han nu flyttade.

De omfattande kapitalinvesteringarna i nya sagverk stallde
mycket stora krav pa val fungerande timmerleveranser.
Avbrott i produktionen kostade stora pengar. Det blev nu
angelaget for sagverksagarna att sjalva ta hand om flottningen
och fjottlederna, for att fa kontroll dver virkesflodet och
darfor bildades Indalsélvens Flottningsforening 1855.
Ljustorps flottningsbolag tillkom under 1870-talet och 1878
tillkdnnagav Konungens Befallningshavande Cornell att
Mjéllan och Ljustorpsén fran Lagfors godkidnts som ”allmén
flottled”. Fortfarande terstod flera stora investeringar innan
bl a Laxsjédn kunde godkannas. Adalsén och Fuskangesén
ingick inte i flottningsbolagets atagande, utan skottes av
Enhorning pa Uddefors bolag.

Innan man fick tillstandet hade rismattor, ledvaggar, bommar,
rannor och stenkistor byggts enligt Cornells anvisningar.
Strandforstarkningarna och forsbyggnaderna maste
regelbundet repareras och byggas om. Nast efter jarnbruket i
Lagfors &r flottningsinvesteringarna de storsta som gjorts i
Ljustorp.

Flottarkojor

Allteftersom flottningen blev arligen aterkommande, byggde
flottarna sjalva enklare regn- och vindskydd. Man sOkte en
torr plats dar man spikade ihop en s k Gaphytta. Den bestod
av 2 gavlar samt ett tak som gick &nda ner till den bakom

liggande marken. I regel byggdes den av rundvirke pa platsen
och taket tacktes med naver, som takslanor holl pa plats.
Framsidan var helt 6ppen och dar brann en stockvedsbrasa,
som gav ljus och varme. Har kunde man varma maten och
torka kladerna under matrasten. Pa senare ar byggdes béttre
kojor med fyra vaggar och kamin

Nodaret 1867

| gamla noteringar om flottning har vi hittat féljande.

1867 lat varen vénta pa sig ovanligt lange. Virket 14g kvar pa
Laxsjon till midsommarafton, da isen gick. Flera fasta
fiskeredskap — s k Stakagardar — efter Ljustorpsan spolierades
av varvattnet”

Aven det sdgade virket fran de vattendrivna sagarna i
L justorp flottades.

Fran mitten av 1700-talet och fram till 1860-talet flottades
plank fran foljande sagar, som hade tillstand att saga virke for
export

Mariafors sag

som lag strax (50 m) nedanfor Laxsjodammen. Den uppfordes
under 1780-talet av brukspatron Krapp pa Logdo bruk. Det var
Ljustorps storsta sag med rattighet att saga 12.000 plank for
avsalu.

Bredsjo sag

Byggdes i borjan av 1700-talet. Flyttades omkring 1800 till
Bredsjons utlopp. 360 plank per ar hade de ratt att saga och
sélja.



Lagfors sag
Uppférdes under 1790-talet vid Lagforsfallet och dér fick de
saga c:a 3.500 plank. Lagfors bruk var agare.

Nylands sag

Anlades vid sekelskiftet 1800 av landskamrer Berg i Lovberg
samt nagra kopman fran Sundsvall. Deras sagrattigheter var
8.400 plank per ar. 1822 kopte Lagfors bruk sagen. Nar sagen
byggdes uppstod en langvarig tvist med Lagfors bruk, om
rattigheten att flotta virket i Laxsjoan och forbi
Lagforsdammen.

Uddefors sag

Anlades under 1850-talet av Dickson, som salde den 1860 till
Enhorning. Sagen hade betydande sagrattigheter, som vi
tyvéarr saknar uppgift om.

Edsta sag

1801 byggde nagra bonder i Edsta sagen, som fick tillstand att

saga 2.400 plank for avsalu.

Stavre sag
Byggdes 1769 med ratt att saga 480 plank per ar for avsalu

Bjorknés sag

Vid Jallviksforsen i Mjéllan, byggdes 1837 av
handelsbokhallare O Sjostrom i Sanna. Sagrattigheterna
uppgick till 6000 plank per ar

Den samlade flottningen av sagat virke fran sagarna i
Ljustorp, uppgick till 40.000 plank per ar.

Transporten av tackjarn och stangjarn samt sagat virke.

| dagsverkshockerna fran 1700-talet kan vi félja hur

det sagade virket under varvintern kérdes med hastar — forbi de
svara forsarna — ner till Mjolsétt eller Tuna bro, dar Logdo
bruk forlagt sin ”Jarnbod”. P4 aterresan lastade de tackjidrn
fran Jarnboden.

Virket lades i stabbar for att torka och behalla sin form, i
vantan pa varvattnet, da planken losflottades till Logddsjon.
Dar drogs det upp , skurades rena fran sand och annan smuts,
samt lades pa nytt i stabbar. Dérifran fraktades det torkade
virket i pramar ut till virkesskutorna som lag vid Soraker eller
Farjholmen.

Flottarlag fran Bredsjon. Fran vanster Harald C")__stman, Gunnar
Ostman, Ragnar Ostman, Jonas Ostman, Emil Ostman



Beskrivning av back- och aflottningen fran Slattmon och
Bredsjon till Lagfors. Kartans numrering hanvisar till
avsnitten i den féljande texten

1. Bjornasdammen eller Dammknulen

.var den langst upp liggande dammen efter Bjornasbécken.
Dammen var byggd 1860 och var stensatt. Sa sent som 1942
reparerades den.

2. Karl Pers dammen
byggdes pa 1930-talet. Fordamningen gjorde av timrade
stenkistor och var av mindre format.

3. Korsmyra

ligger 150 m nedstréms Karl Pers dammen och det var
harifran man bdrjade flotta virke. Ett ar sags det att det fanns
80.000 stockar vid Korsmyra.

Sjalva flottningen gick till sa, att flottarna forst fyllde backen
med virke och dérefter ”drog man pa” vattnet fran Karl Pers
dammen. Nu stod 80 — 90 flottare utposterade efter backen
ner till Abrodammen. Dar samlades bé&de vatten och virke upp
infor nasta flottningsetapp. Flottarna hade ett styvt jobb med
att lotsa virket i den smala och krokiga backen. Nar det forsta
vattnet borjade sina Oppnade erfarna flottare luckorna i
Bjornasdammen, sa inga avbrott i vattenféringen uppstod..
Nar Bjornasdammens vatten var slut fylldes pa nytt de bada
dammen, infér nasta flottning ner till Abrodammen.

Man var ytterst angeldgen att flotta medan back- och
akanterna var tjalade och harda. Da fastnade inte virket sa latt
utan studsade mot strandkanterna

Efter det att Enhdrning kopte Uddeforssagen satsades manga
dagsverken pa att rata Bjornasbacken och Fuskangesan.

Bergsprangare fran Dalarna sprangde 1862 besvarande stenar i
flottleden ovanfor Lagforsdammen.
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4. Abrodammen

Flottningsmanskapet flyttade nu hit och nedanfér dammen for
att flotta det uppsamlade virket ytterligare en etapp till nasta
damm. Man flottade mellan dammarna sa lange vattnet rackte.

5 Viggdammen

hette ndasta damm. Den skar ur” vid den svara varfloden
1919. Dar fanns aven en bom, som man kunde stéanga av an
med, nér det blev virkesbrotar nedstroms dammen.

5A Gammal kvarn- och sagplats
redan 1703 fanns hér en kvarn, som troligen kompletterades
med en enbladig ramsag under 1730-talet..

6. Bredsjodammen

Virket samlades upp pa Bredsjons is, dar det tummades. Med
hjélp av spelflottar drogs virket till dammen och
timmerrannan. | avsnittet om Laxsjon beskriver vi
spelflottningen

7 Tjyvuddens damm

forstordes 1919. Aven har fanns en bom som man kunde
stanga av virket med. An svingde kraftigt har, s& man fick
passa virket valdigt noga hér, sa det inte fastnade och brotar
bildades. ”Ha va e rektete tjyvhal” ddrav namnet.

8. Har fanns en avstangningsbom.

8A. Luckestolpdammen

Om dammen byggdes for flottningen eller for sagen vid
Storsvedjeforsen vet vi inte. Namnet kommer av stolparna som
haller dammluckorna.

9. Storsvedjeforsen
aven hér fanns en avstangningsbom

10. Tranghallan
har fanns en kort virkesranna ner till Alhusforsen, dar Lagfors
bruk hade sin alkista.
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Flottningsperioden var kort men intensiv

Tidspressen pa flottningen var att virket maste ner till kusten
medan det fanns varvatten. Normalt var arbetspassen 12
timmar men under de mest hektiska perioderna flottade man
dag och natt i flera dygn. Gamla flottare beréttar ”att man
arbete mens bena bar en & hannran va onn ta hakaskafte. Du
forsta att man vart blot om hannran a sa rakane atter
hakaskafte nar man drog verke”.

Flottningen pagick under 3 — 4 veckor. Under 1940- och 50-
talen flottades 140 — 150.000 ”bit” fran Slattmon och
Bredsjon. Det ar som Gudmundtjarnskogen avverkades ’sa
fanns e inte en viten flack pa hele Bresjon.”
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Timmervaltan.

Samtidigt man tummade in virket gjorde man véltor, som
stroades med vekare virke, for att det skulle vara latt att rulla
virket pa valtan. Dessutom underlattades arbetet nar virket
rullades ut i an. Om terrangen passade byggde man stor- eller
hogvéltor, som bilden visar

”De géllde att vilta lutte mot &n, annars vart e drbetsamt”
varnade de erfarna flottarna.

Manga historier berattas om det riskabla arbetet med att rulla
ut virket som lag 16st uppe pa véltan. ”Om vilta borde pa a je
ma se itu an, sa gallde ne & ha balansen a véara kvick i fottran,
for & hinne ti verke innen de for uti &n”. Flera flottare omkom
nar de foljde med véltan uti an.



Flottningsrannor

Byggdes forbi de varsta forsarna vid Laxsjédammen,
Moforsen, Rundbacken, Lagfors och Nyland. |
timmerrannorna kom virket i mycket hog fart, s minsta fel
fick ofta forodande konsekvenser, sasom brétbildning. Darfor
hade man sarskilda flaggvakter som patrullerade av rannan.
Om det uppstod problem, sa signalerade man med hjalp av
stora flaggor till ndrmaste damm eller avstangningsbom, som
da stoppade vidare utslapp av virke

Det beréttas att en flaggvakt vid Forslerdnnan vid
Rundbacken, under en paus i arbetet rakade somna av det
beddvande vattenbruset. Under denna bortovaro fastnade en
en stock i r&énnan, som snabbt bildade en brét, som med sin
tyngd knackte ena sidan av rannan, sa virket hamnade 2 m
under rannan. Virket maste koras darifran med hast upp till
Forsledammen och flottas pa nytt. Flottarbasen Galldin blev
inte sarskilt munter nar han fick reda pa elandet. Mycket spe
fick sakert den somnige flaggvakten utsta, inte minst fran
flottarna.




En klinkbyggd flottningsranna

Flottningen pa Laxsjon

Fran de vidstrakta skogsomradena kring Laxsjén och
Atervéanningen flottades stora kvantiteter virke éver Laxsjon.
De flottade fran Atervéanningen via Lill-Laxsjon till Norra
Laxsjon. Darifran spelades virket de 1,5 milen till
Laxsjodammen, dar virkesrannan fanns. Man anvénde sig av
spelflottar, som bilden visar

Spelflottningen gick sa till, att man forst forankrade flotten
med ett ankare och den grova trossen fastes vid bommen mitt
I flotten. | den satt handtag, som de vred runt bommen med.
Trossen virades nu sakta upp och flotten med virkesslapan
borjar sin 1,5 mila fard. Etappvis spelades virket over sjon.

Motvind och harda vindar skapade stora problem for dessa

b

flottare. Bommen pé spelflotten kallades ”docka” eller ’brua”.
Gamla flottare beskriver arbetet: Man geck runt brua sa man
vart alldeles vimmelkantig & benlds”. For varje varv méste de
kliva Over trossen.

Att spela virket 6ver Laxsjon torde nog ha tillhort de mest
talamodsprévande flottningsuppdragen!

Fran Sundsvalls tidning den 22.3.1910 har vi hamtat foljande
artikel:

”Angbéten Elin, forut gdende i Alndsundet, fraktas fn
landsvégen genom Ljustorp till Laxsjon, dar den ar avsedd att
huvudsakligen tjanstgor som timmerbogserare. Baten var gjord
av jarnoch hade forut tillnort Alafors sagverk i Séraker. Den
fraktades forst pa isen langs stranden av Klingerfjarden och
vidare upp efter norra grenen av Indalsalvens utloppsarmar till



Fjal, dar den drogs iland vid en lada. Dér sattes baten pa
kélkverk, forspand med héstar, som sedan drog den
landsvagen upp mot Ljustorp, ett stycke varje dag med
héstbyte efter vissa strackor.

Kommen till Ljustorps kyrka, maste man dra den éver det
branta Kyrkberget. Vid nedforlutan (backen) pa norra sidan
spandes hastarna ifran och man faste trossar vid kalkverket,
med vilka man gjorde avhall och héll emot for att bromsa
farten.

Sedan spéndes hastarna for igen for vidare fard mot Laxsjon.
Folk fran trakten deltog som kérkarlar och medarbetare under
frakten”

1916 inkoptes en ny bat av plat sim hette Laxen, som drog
spelet med motorn. Laxen tjanstgjorde anda till flottleden
lades ned 1962.

1908 arbetade en 10 ars flicka och hennes mor, som
flaggvakter efter timmerrannan fran Laxsjodammen. De har
beréttat att nar flottningen var slut var vattenstandet i Laxsjon
sa lagt att faren och getterna gick fran Fangsholmen over till
Laxs6holmen, pa resterna efter den landforbindelse finnarna
hade fore uppda@mningen 1790.

Flottningen efter Adalsan och Laxsjoan

200 m nedstréms den plats dar Abborrtjarnsbéacken rinner ut i
Adalsan borjade sjélva virkesflottningen — vid den s k
Strandellsvilta.

Vattnet till flottningen samlades upp i fyra dammar —
Tallerdsdammen, Gaddbacksdammen, Lovsjodammen och ett
nyupptakt damm strax ovanfor Strandellsvalta. 1919 raserades
dammarna pa Ljustorpssidan. Sa sent som 1935-36 byggde bl a
Petter Sellstedt och Hilmar Jansson nytt damm vid Lovsjon.
Man damde upp vattnet en meter fran hésten och darmed hade
man skaffat sig en valbehdvlig vattenreserv.

Sjélva flottningen foljde samma maonster, som vi berattat om
tidigare. 15 — 20 flottare lotsade virket mellan dammarna ner
till Lagfors.

11. Tallerasdammen
Nagra 100 m fran dammen finns en gammal kalkugn.
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samt borjat timra en ladugard. Bostaden var tankt att byggas
ovanpa ladugarden. Markéagaren tillat inte nybygget, utan 18. Norr-stéllet i nedre Adalen.
Strandell fick flytta.

19. Sor-stallet i nedre Adalen
15.Ovre Adalstorpet

20. Lill-dammen
16. Saras torpet

21. Vargudden med torp
17. Saras dammen

22. Lerbéackstorpet



23.Maria fors sag
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Hur man tillverkade rismattor, som strandforstarkning
efter darna.

Flottningslederna forstéarktes regelbundet med rismattor, for att
forhindra att flottningsvattnet skar sonder abrinkar och nipor.
Mattorna gjordes pa hosten och for flottarna var det deras sista
arbete ,innan de bérjade i skogen med kérning och huggning.
Av vekare lovskog stallde man till 2-3 m langt ris, som lades
efter akante riktat medstroms, for att virket skulle glida efter
mattkanten.

Ovanpa risbadden lade de langa spiror, som holls samman
med mindre stockar, som lades tvérs Over spirorna och



forankrades med inborrade trapluggar eller hélar. Mellan
dessa kortlingar lades grov sten, som holl mattan pa plats nar
flottarvattnet slapptes pa.

| Mjallan och nedre delen av Ljustorpsan kommer nog
meanderingen (krokbildningar) att 6ka allteftersom
rismattorna forsvinner.

Efter Mjallan, med sina hoga sandnipor och efter
Ljustorpsans kansliga partier maste man forst pala mot
strandbrinken innan rismattorna gjordes. Palningen gjorde pa
vintern, da man kunde anvanda isen att sta pa. For att halla
rytmen under palningen sjong man speciella ramsor.

“Har gér ettan, har gér tvan, hér gar trean och fyran slar”

Hilding Berglund fran Bredsjon beréattar

Om flottningen av det sagade virket. Hans uppgifter har
lamnats av J O Wigg pa Rundbacken och av andra gamla
personer i Bredsjon och pa Slattmon. Intervjuerna gjordes i
borjan av 1930-talet.

”Plank och brider flottades ned till Lagfors, for dér blev det
stopp. Ehinger som da var chef for Sunds forvaltning vid
Lagfors stoppade virket vid dammen. Sa fingo plankorna och
braderna dragas upp och fraktas med héastar den % mil langa
vagen till Mjolsatt/Fuskemon, dar virket ater vraktes i an och
flottades. Om nagra ar (1864) var uppgorelse traffad med
Sunds bolag och de fick flotta hela vagen fran Uddefors sag.
Under tre ar korde man virket fran Lagfors till
Mijolsatt/Fuskemon. Flottningen verkstalldes déarefter till
LOgddsjon, dar virket hopdrogs i flottar och bogserades till
Kubikenborg, dar Enhdrning hade sin huvudverksamhet.
Salunda hava batar gatt i forna dagar anda upp till L6gdo.
Virket forstordes mycket genom grus och sand,

sénderhackades av batshakar och dylikt. Mycket blev
bortstulet inom Ljustorp. Darom vittnar &n idag de planklador
som finna efter an.

Nar virket kom fram anlitades sarskida skurgummor som
skurade virket rent innan det skeppades.”

Uppgifterna om Logddsjon kan verka forbryllande men pa den
tiden gick Ljustorpsan genom sjon.

Fran flottningen i Indalsélven berattas att de buntade ihop
sagat virke, som sedan drev med vattnet ned till kusten. Den
metoden kunde inte anvandas i Ljustorpsan. De laga trabroarna
forhindrade flottning med buntar.

Ur ”Bygd i forvandling” har vi himtat Manne Lovgrens
och Axel Millbergs livfulla beskrivning av flottarlivet pa
Slattmon.

Tva av den gamla flottarstammen — har berattat for oss om den
sortens arbete, som de varit med om under manga varar. Ett
slitsamt jobb, som de &nda langtade efter lika intensivt varje
gang, fastan de svor och forbannade det, da det var som varst.
Da flottningstiden pa varen skulle borja, underrattade bolagets
tjansteman sina gubbar.

Da var det att ta fram ryggsacken eller konten och plocka ner
lite amerikanskt flask, smor, brod, vetemjol, tjockmjolk, kaffe
och socker.

Viktigt var att man hade med sig ingredienser, sa man kunde
gora kolbullar. Det var huvudrétten for flottarna och
skogsarbetarna.

Tillredningen var enkel. Man skar sonder det feta flasket i
tarningar och stekte dem i pannan, sa man fick rikligt med
flott. Under tiden rérde man till smeten av vetemjol och vatten
och strodde i lite salt. S3 makade man ihop flasktarningarna till
mitten av stekpannan och héallde i smeten runt omkring kanten,



for att inte flasket skulle brannas under resten av stektiden. Pa
den tiden var det 6ppenspis i kojorna sa man kunde satta
pannan mitt uppe i den rejala glodhdgen. Da kolbullen
borjade stekas pa undersidan, lossade man pa den runt
kanterna med en bordkniv och snurrade pa den. Pannan var ju
valsmord, sa det var ingen risk for att den skulle fastna i
botten. Sa fort den var nog fast for att vanda pa, stack man
kniven in under, holl fast den med tummen och vande pa den,
som en tjock pannkaka.

Det dar med att vanda kolbullen genom att kasta upp den i
luften och fanga den i pannan i flykten var nog mer en
skogshuggarkonst.

Hur var det med kladseln da? Jo, forst och framst fick man se
till att man hade riktigt pa fotterna. Det fanns pa den tiden
nagonting som kallades langpjaxor. De hade skaft som nadde
anda upp till skrevet. | 6verkanten satt en rem, som man
skulle spanna fast i svangremmen for att halla skaften uppe.
De var gjorda av ekbarkgarvad néthud i ndbbpjaxmodell. Inga
egentliga sulor fanns, utan de hade bara lite tjockare bottnar.
Det var en vanlig vasterbottenmodell och kallades ocksa
rundpjéxor eller rundk&ngor och var mycket eftertraktade. Det
var fére gummistdvlarnas tid. Man fick férsdka gora sina
langstovlar vattentita genom att smorja in dem med
tjarsmorning och sa torka dem riktigt under helgerna. Riktig
skosmorning skulle vara gjord av fartalg och dalbrand tjara.
Men det var inte manga dagar man kom hem fran flottningen.
Det kunde hénda, att man ramlade i hel och hallen ocksa

A och da fick man ju vatten ocksa i stévlarna. Det var inte
sarskilt behagligt, for vattnet i varbackarna hade inte
badtemperatur precis. Men man hittade pa att snora av skaften
med en rem nedanfor kna, for da stannade vattnet dar och man

kunde vika ner skaften och tomma ur 6vre delen och behalla
fotterna torra.

De minns, da damman och broan fordde me utétter Ljustorp.
De va 1919 da. Da vart flottningen kvér 6ver sommarn. Ja, de
lag kvar alltihop har. De va for mycke vatten. Damma har neri
an reste de a. Men de va liksom e ngje, da flottningen bordde.
Komma ifran timmerskogen ett tag. Du vet de va nog skillnan
de. Man geck a vanta pa a fa fara opp i an. Men hé rack sa lite.
Feck vi na'n fjortan dagvarkar nan gang? Kanske. Knafft.Inte
var e sa mange dagar. Men héa va ju sa olike. Ha va n var —
minns du — dom sa de skulle vara 60.000 bit oppi Korsmyra. A
hi kan féll hdanne. De va dé de va sa mycke folk dér...”

Flottningen fran Lagfors till Fuske
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1. Lagforsdammen

var som regel bemannad med 5 — 6 flottvakter — Hjalmar
Dahlin, Fuske, Jonas Astrém, Lagfors m fl. Snett dver
dammen lag en bom, som man gick pa, nar man skotade
eller drog virket till intaget pa virkesrannan.

Foljande bild visar hur det sag ut i Lagfors

Gamla flottare berattar om hur besvérligt och arbetsamt det
var nar det blaste motvind. Man fick dra virket anda fram
till rannan. D4 géllde ne att basshakan satt pa skafte™!

Om det bildades brotar eller ’la” nedstroms dammen,
signalerade flaggvakterna detta till dammflottarna, som
stoppade virkesutslappet. Pa senare tid signalerade man
genom att dra i en strang, som var kopplad till en klocka
uppe vid Lagforsdammen.

Foljande bild visar timmerénnan och Lagforsfallet
omkring 1914.

2. Bonnbron

Hér fanns en flottvakt bl a Kalle Bergstrém, Lagfors.
Namnet kom av att bénderna korde 6ver an har.

3. Dyllbommen

hade 2 flottvakter — Albert Ahlin pa Gossa och Lars
Svelander, Lovberg. Som namnet antyder fanns har en
avstangningsbom. Hit kunde man inte flagga utan s k "4-
pojkar” sprang och meddelade flottarna vid Dyllbommen.
Har fanns en flottarkoja.

4. Réavarkula eller Asnasa

Dar var det en flottvakt, Lars Nyberg, Fuske. Har fanns en
flottarkoja. Ravlyorna i nipan, kan ha givit namnet pa
platsen.

5. Tranghalla



Hade 3 flottvakter — Axel Ede’n, Fuske, Alfred Lide n,
L6vberg och Petrus Lindstrom, Fuske. Eftersom det var
trangt och besvarligt har hade man utékat manskap. Har
fanns en gaphytta.

6. Groppla eller ”neafor Gossa”
Dar holl Leo Danielsson, Lovbergsasen vakt. Namnet
kommer nog av det var sa gropigt dar

7. Nylandsdammen

Hér var det 4 — 5 flottare, Ante Engstrém, As, J P Légdahl,
Fuske, Lasse Engstrom Hare (flottarbas), Valdemar
Alander, Nyland, Gottfrid Tellberg, Lovbergsasen, Helmer
Dahlin, Lovebergsasen, och Ernst Westman, Fuske. Har
fanns en virkesranna forbi forsarna och vid dammféstet pa
Lovbergssidan fanns en gaphytta.

Karta déver Nylandsdammen och forsen

Har fanns flaggvakter som signalerade med flagga till den
vakt som satt vid Albert Ahlins brukstuga pa Gossa.
Signalen kvitterades med att en flagga sattes upp och
darefter sprang vakten till Dyllbommen, som signalerade
till Lagforsdammens flottare att stoppade virkesflodet.

Nylandsforsen var ett nalsoga for flottningen. Utan
virkesrannan forstorde man timret.

8. R&annhdlja
Hade en vakt och dar holl Erik Petter Tellberg,
L6vbergsasen till

9. Sta eller Lindstroms holja

Hade en flottvakt bl a Johan Sundell, Lovebrgsasen. Har
gick vattnet runt — en s k edgard. Platsen har nog fatt sitt
namn av att virket stannade hér. Forr sa man ’std blon” —
stanna blodfl6det

Namnen pa de flottare som tagits med avser tiden efter 1930.

Mjolsatt - Bjorkom



Hogland 10. Bostroms holja vid Fuskbacken utlopp i an.
Jonas Side’n, Hére var flottvakt

11. Modermagan vid Edstabackens utlopp



har fanns tva flottvakter, Arvid Hoglin, Edsta, Bjorklund
Edsta. Namnet pa platsen har troligen kommit av att ans
krékning paminner om en havande kvinnas mage.

11A. Det s k Lars Eriks fisket

12. Tunborgs naset

med tva vakter — Karl Edvin Jansson, Lovberg, Nils
Andreas Lode n, Edsta och under senare tid Hugo Bredin,
Hockstra, Gideon Svelander, Lévberg och Jan Danielsson,
Loverg. Har holl man till att bygga s k Timmersuggor, som
man skjutsade ryggséackarna pa, i samband med att
stranderna rensades fran allt kvarvarande virke. Pa
facksprik kallades det for att gd med rumpan”

12 A. Joels-spanga
13. Hoglandsbron

Har fanns en flottvakt, som bevakade strackan ner till
Mjéallan.. Joel Johansson, Hogland var flottvakt och efter

honom Love Jansson, Lovbergsasen. Har fanns en gaphytta.

Mijallans flottled
Tunbodarna — Jallviksbodarna

1. Bockslattholja.

2. Svartbacksnaset



Avverkningar fran Roteallméanningen kring Svartbacken
fraktades hit. Upp till 14 hé&star drog virket ner till denna
valtplats

3. Petter Norbergs bron

4. Petrus Nybergs naset
Hit kordes virket efter avverkningarna fran Stor-Roten

5. Ingenmansland
Oklart om vem som dgde marken

6 Viklanders naset/valta
7. Petterssons spangran
8. Spang vid forsnacken

9. Gaphytta
Gottfrid Naslund, Mjalla var flottvakt har

10.Spang for flottarna
11.Stentjarnsvalta
12.Flottarkoja
Kalle Tunborg och Petter Norberg vaktade har
Hdoglandsbodarna - Sanna 13.Bybéacksspanga

14.Ede ns naset/valta



15.Bro vid Jallviksforsen

Hér fanns flera flottare. Kalle Tunborg, Kalle Nilsson,
Hinke Staf, Jonke Pettersson, Johan Nystrém och Erik
Sjostrom arbetade har under olika perioder. Har fanns en
gaphytta

16.Spang

17.Avstangningsbom och gaphytta

18.Spang for flottarna

19.Samuelssons koja

Petter Samuelsson, Manne Edlund och Ture Lodin vaktade
har

20.Samuelssons koja — den aldre

Den kallades dven Grona lund troligen for att den var
kladd med takspan. Modell — gaphytta. Jonke Samuelsson
och Isak Sundberg, Hoglandsbodarna vaktade har.
21.Manne Edlunds vaélta

22.Lergrobba

23.Lars Olof Edlunds koja
August Pettersson vaktade ocksa har

24. Nickes spanga
Nicke Akerlunds bro dver till Solleftedvagen

25.Strandlunds koja vid Lansmansbrubba

Isidor Strandlund och Erke Svedlund var flottvakter. Har
fanns &ven en gaphytta

26.Johan Nordins koja

Petter Sjostrom och Johan Nordin i Frotuna var flottvakter
ner till utloppet i Ljustorpsan.

27.Flottarkoja i Slatt
Den var modern med 4 véaggar och kamin

28.Viklanders valta
29.Stavre vélta
30.Flottarkoja typ nr 27
31.Flottarkoja

32.Laxgards vélta

Flottningen upphor



Forst upphorde flottningen i Adalsén. Virket koérdes till de s k
Bredangena ovanfor Uddefors. Har lade man virket i stora
hogvaltor, for att sedan flottas.

Under tiden 1954 — 1961 minskade kvantiteten flottat virke
med 65 %. Lastbilarna tog successivt dver transporterna.
Ljustorps Flottningsférening upphoérde genom en fusion med
Indalsélvens flottningsférening 1962 och samma ar upphorde
flottningen fran Laxsjon. 1963 gick sista rumpan efter
Bredsjo- och Fuskangesaarna. Genom Nylandsforsen flottades
sista stocken 1967 och i resten av Ljustorpsan och Mjéllan
upphorde flottningen 1969

Sven Hedins artikel om sista flottningen i Mjallan far sétta
punkt for flottningens historia. Flottningen som betytt sa

mycket for bygdens dverlevnad och utveckling. Ett avsnitt ur
Sveriges forindustriella epok.....






